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Lampiran 1
VOLUME (SMP/JAM)
WAKTU/JAM
SM MP KS TOTAL
06.00-07.00 3815 54,0 24,7 460,2
06.15-07.15 508,0 69,0 32,5 609,5
06.30-07.30 599,5 90,0 45,5 735,0
06.45-07.45 606,5 99,0 45,5 751,0
07.00-08.00 565,5 114,0 45,5 725,0
07.15-08.15 481,0 122,0 494 652,4
07.30-08.30 393,5 114,0 39,0 546,5
07.45-08.45 319,5 122,0 39,0 480,5
08.00-09.00 264.,5 129,0 33,8 427,3
08.15-09.15 246,5 136,0 28,6 4111
08.30-09.30 258,0 143,0 23,4 4244
08.45-09.45 282,0 142,0 15,6 439,6
09.00-10.00 305,0 127,0 10,4 442 4
09.15-10.15 319,5 104,0 2,6 426,1
09.30-10.30 286,0 87,0 5,2 378,2
09.45-10.45 268,0 84,0 15,6 367,6
10.00-11.00 2410 78,0 26,0 345,0
10.15-11.15 197,5 94,0 33,8 3253
10.30-11.30 196,5 98,0 31,2 325,7
10.45-11.45 237,5 90,0 23,4 350,9
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VOLUME (SMP/JAM)

WAKTU/JAM
SM MP KS TOTAL
11.00-12.00 288,0 86,0 14,3 388,3
11.15-12.15 344,5 62,0 7,8 414,3
11.30-12.30 369,5 46,0 7,8 423,3
11.45-12.45 360,0 32,0 7,8 399,8
12.00 - 13.00 331,5 26,0 6,5 364,0
12.15-13.15 310,0 24,0 5,2 339,2
12.30 - 13.30 312,0 24,0 10,4 346,4
12.45 - 13.45 291,0 46,0 15,6 352,6
13.00 - 14.00 316,5 64,0 20,8 401,3
13.15-14.15 321,0 89,0 26,0 436,0
13.30-14.30 331,5 118,0 23,4 472,9
13.45-14.45 383,5 129,0 20,8 533,3
14.00-15.00 408,0 133,0 26,0 567,0
14.15-15.15 448,5 132,0 28,6 609,1
14.30-15.30 456,5 126,0 351 617,6
14.45-15.45 462,0 123,0 45,5 630,5
15.00-16.00 479,5 120,0 48,1 647,6
15.15-16.15 522,0 114,0 48,1 684,1
15.30-16.30 572,5 112,0 48,1 732,6
15.45-16.45 596,5 97,0 37,7 731,2
16.00-17.00 622,0 102,0 28,6 752,6
16.15-17.15 605,0 110,0 29,9 7449
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VOLUME (SMP/JAM)

WAKTU/JAM
SM MP KS TOTAL
16.30-17.30 547,0 113,0 27,3 687,3
16.45-17.45 474,5 106,0 29,9 610,4
17.00-18.00 372,0 91,0 31,2 494,2

Lampiran 1 Volume lalu lintas weekday SMP/JAM
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Lampiran 2
VOLUME (SMP/JAM)
WAKTU/JAM
SM MP KS TOTAL
06.00-07.00 3815 52,1 13,0 446,6
06.15-07.15 402,5 53,7 18,2 4744
06.30-07.30 414,0 57,6 19,5 4911
06.45-07.45 4240 66,5 20,8 511,3
07.00-08.00 433,0 72,6 24,7 530,3
07.15-08.15 426,5 71,0 29,9 527,4
07.30-08.30 429,5 64,8 31,2 525,5
07.45-08.45 428,5 51,4 32,5 512,4
08.00-09.00 411,5 38,6 28,6 478,7
08.15-09.15 397,5 33,1 22,1 4527
08.30-09.30 382,0 32,1 18,2 432,3
08.45-09.45 373,0 38,4 15,6 427,0
09.00-10.00 375,5 42,3 13,0 430,8
09.15-10.15 381,5 47,8 11,7 441,0
09.30-10.30 390,5 47,8 14,3 452,6
09.45-10.45 398,0 42,6 13,0 453,6
10.00-11.00 401,5 41,6 15,6 458,7
10.15-11.15 401,5 35,0 16,9 453,4
10.30-11.30 401,0 33,0 16,9 450,9
10.45-11.45 400,0 30,0 20,8 450,8
11.00-12.00 397,0 26,0 22,1 4451
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VOLUME (SMP/JAM)

WAKTU/JAM
SM MP KS TOTAL
11.15-12.15 395,5 27,0 23,4 445,9
11.30-12.30 394,0 29,0 22,1 445,1
11.45-12.45 391,0 33,9 20,8 445,7
12.00 - 13.00 390,5 40,0 20,8 451,3
12.15-13.15 385,5 39,4 16,9 4418
12.30 - 13.30 378,0 41,0 18,2 437,2
12.45 - 13.45 375,0 40,9 18,2 434,1
13.00 - 14.00 373,0 40,8 23,4 437,2
13.15-14.15 378,5 44,8 26,0 449,3
13.30-14.30 389,5 48,4 26,0 463,9
13.45-14.45 399,0 52,5 27,3 478,8
14.00-15.00 412,5 S1,7 351 505,3
14.15-15.15 426,5 65,3 39,0 530,8
14.30-15.30 438,5 69,9 41,6 550,0
14.45-15.45 447,0 76,0 41,6 564,6
15.00-16.00 461,0 79,8 31,2 572,0
15.15-16.15 457,5 76,2 27,3 561,0
15.30-16.30 441,0 70,4 27,3 538,7
15.45-16.45 432,0 66,4 24,7 523,1
16.00-17.00 428,0 62,8 22,1 512,9
16.15-17.15 423,0 61,1 24,7 508,8
16.30-17.30 417,5 61,1 23,4 502,0
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VOLUME (SMP/JAM)
WAKTU/JAM
SM MP KS TOTAL
16.45-17.45 405,0 53,0 29,9 487,9
17.00-18.00 377,5 45,5 40,3 463,3

Lampiran 2 Volume lalu lintas weekand SMP/JAM




Lampiran 3
Weekday
EKSISTING TANPA PENANGANAN 2034 DENGAN PENANGANAN 2034
No Nama Ruas Jalan Waktu

C Volume | VIC LOS C Volume \V/[@3 LOS C Volume VIC LOS

J1. Raya Pacul (Selatan - P-agi 1470,16 | 378,0 0,26 B 1470,16 | 432,0 0,29 B 1598 432,0 0,27 B

1 Utara) Siang 1470,16 | 233,7 0,16 A 1470,16 | 267,1 0,18 A 1598 267,1 0,17 A

Sore 1470,16 | 380,6 0,26 B 1470,16 | 434,9 0,30 B 1598 434,9 0,27 B

3. Raya Pacul (Utara - P_agi 1470,16 | 375,8 0,26 B 1470,16 | 429,5 0,29 B 1598 429,5 0,27 B

2 Selatan) Siang 1470,16 | 218,3 0,15 A 1470,16 | 249,5 0,17 A 1598 249,5 0,16 A

Sore 1470,16 | 402,1 0,27 B 1470,16 | 459,5 0,31 B 1598 459,5 0,29 B

Pagi 147392 | 751,0 0,51 C 1473,92 | 858,2 0,58 C 2632 858,2 0,33 B

3 [JI. Raya Pacul (Dua Arah) | Siang 1473,92 | 426,1 0,29 B 1473,92 | 486,9 0,33 B 2632 486,9 0,19 A

Sore 1473,92 | 752,6 0,51 C 1473,92 | 860,1 0,58 C 2632 860,1 0,33 B

Lampiran 3 Hasil Analisis Kinerja Ruas Jalan Raya Pacul Prediksi 10 Tahun (Weekday)

Lampiran 4
Weekand

EKSISTING TANPA PENANGANAN 2034 DENGAN PENANGANAN 2034

No|  Nama Ruas Jalan Waktu c |voume| vic | Los C  Volume VIC  LOS C  Volume VIC LOS
1. Raya Pacul (Selaan- |88 | 14706 | 2661 | 018 A |1470,16] 3041 | 021 C 1598 | 3041 | 0,19 A

1 | R V) Siang | 147016 | 2298 | 0,16 A |1470,16| 2626 | 0.18 B 1598 | 262,6 | 0,16 A
Sore | 1470,16 | 269,6 | 0.8 A |1470.16] 3081 | 021 C 1598 | 3081 | 0,19 A

J1. Raya Pacul (Uara - |__P20 | 147016 | 2662 | 0.8 A |1470,16] 3043 | 021 c 1598 | 3043 | 0,19 A

2| Y Siang | 1470,16 | 232,7 | 0,16 A | 1470,16| 2659 | 0,18 B 1598 | 2659 | 017 A
Sore | 1470,16 | 3024 | 0,21 B |1470,16| 3456 | 0,24 C 1598 | 3456 | 0,22 B
Pagi | 147392 | 5303 | 036 B |1473.92| 6060 | 041 c 2632 | 6060 | 023 B

3 |J1. Raya Pacul (Dua Arah) | Siang | 1473.92 | 4587 | 0,31 B |1473.92| 5242 | 0,36 C 2632 | 5242 | 0,20 A
Sore | 147392 | 5720 | 0,39 B |147392| 6537 | 044 D | 2632 | 6537 | 025 B

Lampiran 4 Hasil Analisis Kinerja Ruas Jalan Raya Pacul Prediksi 10 Tahun (Weekand)
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Lampiran 5
PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
Proyek Perencanaan Perkerasan Jalan Kaku Dikerjakan Ridho, Ibnu, Jiany
Lokasi JI. Raya Pacul, Desa Pacul, Kec. Dihitung : Ridho
Talang
Km/Sta STA 0+400 Tanggal 16 Juni 2024
Uk. Konus 60 Derajat
BANYAK | KOMULATIF PENETRASI Komulatl.f DCP CBR
TUMBUKAN | TUMBUKAN (mm) Pe(r:::nr:SI (mm/tumbukan) | (%)
0 0 80 0
5 120 40
5 10 200 120 15,50 17,81
) 15 340 260
5 20 390 310
5 25 450 370
5 30 550 470
5 35 610 530 e A
5 40 660 580
Rata — rata nilai CBR % 19,58
Diperiksa Oleh Penyedia Dihitung Oleh
Tanggal : Tanggal :

( Ridho Arga Fadhilah)

Lampiran 5 Hasil Survai dan Perhitungan Uji Dynamic Cone Penetrometer
(DCP) Titik Uji 1
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Lampiran 6
PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
Proyek Perencanaan Perkerasan Jalan Kaku Dikerjakan Ridho, Ibnu, Jiany
Lokasi JI. Raya Pacul, Desa Pacul, Kec. Dihitung : Ridho
Talang
Km/Sta STA 0+800 Tanggal 16 Juni 2024
Uk. Konus 60 Derajat
BANYAK | KOMULATIF PENETRASI Komulatl.f DCP CBR
TUMBUKAN | TUMBUKAN (mm) Pe(r:::nr:SI (mm/tumbukan) | (%)
0 0 80 0
5 200 120
5 10 310 230 16,50 16,40
) 15 370 290
5 20 410 330
5 25 500 420
5 30 550 470
5 35 610 530 12 A
5 40 650 570
Rata — rata nilai CBR % 20,66
Diperiksa Oleh Penyedia Dihitung Oleh
Tanggal : Tanggal :

( Ridho Arga Fadhilah)

Lampiran 6 Hasil Survai dan Perhitungan Uji Dynamic Cone Penetrometer

(DCP) Titik Uji 2
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Lampiran 7
PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
Proyek Perencanaan Perkerasan Jalan Kaku Dikerjakan Ridho, Ibnu, Jiany
Lokasi JI. Raya Pacul, Desa Pacul, Kec. Dihitung : Ridho
Talang
Km/Sta STA 0+1380 Tanggal 16 Juni 2024
Uk. Konus 60 Derajat
BANYAK | KOMULATIF PENETRASI Komulatlf DCP CBR
TUMBUKAN | TUMBUKAN (mm) Pe(r::;r:SI (mm/tumbukan) | (%)
0 0 70 0
5 170 90
5 10 240 160 16,00 17,08
) 15 320 240
5 20 400 320
5 25 550 470
5 30 680 600
5 35 730 650 = i
5 40 790 710
Rata — rata nilai CBR % 15,13
Diperiksa Oleh Penyedia Dihitung Oleh
Tanggal : Tanggal :

( Ridho Arga Fadhilah)

Lampiran 7 Hasil Survai dan Perhitungan Uji Dynamic Cone Penetrometer
(DCP) Titik Uji 2
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Lampiran 8

---- Terlampir ---

Lampiran 8 Gambar Perencanaan Rigid Pavement
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Lampiran 9

Lampiran 9 Survai penghitungan lalu lintas

Lampiran 10

Lampiran 10 Survai kelayakan tanah uji Dynamic Cone Penetrometer (DCP)
titik uji ke 1
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Lampiran 11

Lampiran 11 Survai kelayakan tanah uji Dynamic Cone Penetrometer (DCP) titik
uji ke 2

Lampiran 12

— e

Lampiran 12 Survai kelayakan tanah uji Dynamic Cone Penetrometer (DCP) titik
uji ke 3
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Lampiran 13

Lampiran 13 Survai pengukuran panjang ruas jalan raya pacul

Lampiran 14

Lampiran 14 Survai pengukuran lebar ruas jalan raya pacul
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Lampiran 15

Lampiran 15 Garis Sepadan Bangunan (GSB)
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